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Kloden bliver varme ¥e, men er det ogsa MAF's ansvar?
MAF's farde COz-redﬁgkab er netop udgivet.

Side 8 Side 11

MAF er nu officielt i gang med at flyve for livet 100-arig MAF pioner
i det vestafrikanske land Guinea. gik i luften igen.
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Leder:

OMSORG FOR
SKABERV/ZARKET

I 2015 blev verdens ledere enige om FN's 17
verdensmal, der skal gere verden mere baere-
dygtig — miljemeessigt, skonomisk og socialt.
Malene er universelle og vedrgrer alle men-
nesker i alle lande, og vi bliver alle bedt om at
gore en indsats for at nd malene. Men hvordan
skal det ske? De hovedmal, man maler pa, kan
koges ned til tre elementer; Balance mellem
mennesket og naturen, et stop for den ekstre-
me ulighed, og at fremtidige generationer ogsa
har gode levemuligheder. Det fgrste element af
malene skal sikre balance mellem menneskers
liv og naturen.

Det er en balance, som det indtil videre ikke er
lykkes noget land at finde. CO,-udledningen
fra rige lande ligger langt over enhver graense
og pavirker hele kloden. Mens lande, der har en
acceptabel klima- og miljgpavirkning, ikke kan
sikre deres indbyggere bare nogenlunde leve-
vilkar og fremtidsmuligheder. Verdens klima
og miljp kan ikke beere den gkonomiske og so-
ciale udvikling, hvis udviklingen fortseetter pa
samme made som nu. Det nytter ikke at bruge
den gamle model med vaekst fgrst og opryd-
ning senere.

Verdensmalene skal hjeelpe os til at finde en ba-
lance. I MAF vil vi med vores handlinger fortsat
vise vores vilje til at veere gode forvaltere, nar . =5 . =
det geelder Guds skabervaerk, og vi er vores an- = i -

svar bevidst! ' _ e =SSESE, T =
MAF's fly er nogle steder en m __v—en‘rig —
losning end at kare i bil. En firehjulstraekker bruger
rigtig meget braendstof pa at kere pa hullede snork-
lede veje modsat et fly, som kan tage den lige vej.

Med venlig hilsen
— =T . Foto: Mussa Uwitonza

Peter Hedelund
Generalsekreteer, MAF Danmark
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— KAN OG SKAL MAF GORE NOGET?

MAF's fagrste CO,-regnskab viser, at vores flyvningers udledning svarer
til to dages CO,-udledning fra Heathrow Lufthavn. Selv om det gor
MAF til en lille spiller i den globale luftfartsindustri, undersgges der nu,
hvordan de livreddende flyvninger kan ggres mere klimavenlige.

Luftfartsindustrien bidrager kun med 2-5 procent af
verdens samlede udledning af CO,. Alligevel bliver
flyvning ofte udrabt som en af de store klimasyndere.

En ny undersggelse, som MAF har faet lavet af Clima-
te Stewards, et uathaengigt konsulentbureau der laver
CO; beregninger for udviklingsorganisationer, viser,
at 70 procent af MAF's samlede CO,-udledning stam-
mer fra flyvninger i egne MAF-fly. Hvis man tager de
8200 tons CO, op i et storre perspektiv, svarer det dog
kun til to dages aktivitet i Heathrow Lufthavn i London
eller 370 timers flyvning i en Boing 787 Dreamliner.

MAF's samlede CO,-aftryk i 2019, som rapporten ta-
ger udgangspunkt i, ligger pa 12.000 tons CO, — her er
0gsa internationale flyvninger mellem lande, strom til
flybaserne og koretgjers udledning talt med.

Ansvar for skabervaerket
I MAF er flyvning en kerneopgave — nar MAF flyver ud

Skrevet af Astrid Reuss Rahbek

med bibler og praester eller leeger, medicin og ned-
hjeelp er det, fordi det er det eneste eller i hvert fald
bedste alternativ til anden transport. I de omrader hvor
MAF flyver, er vejnettet og anden infrastruktur sa dar-
lig, at det faktisk i nogle tilfeelde udleder mindre CO, at
flyve end at fragte personer og materialer med tunge
dieseldrevne firehjulstreekkere, der korer afsted i lang-
som fart ad hullede jordveje.

Alligevel har MAF's forste CO,-beregning slet fast,
at vi som organisation ogsa gnsker at tage ansvar
for vores klimabelastning. MAF's internationale
generalsekreteer, Dave Fyock, udtrykker det saledes:

— Som kristne viser vi, hvordan vi forstar Gud og on-
sker at leve efter ham, i vores omsorg og ansvarsfg-
lelse for skaberveerket. MAF's internationale ledelse
onsker, at vores organisation skal streebe efter at tage
ordentligt vare pa hele Guds skabning — bade menne-
sker og kloden.
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Et andet aspekt er, at klimaforandringer ofte rammer
fattige og isolerede egne hardest i form af for eksem-
pel oversvgmmelser og fejlslagen hgst. Netop de fat-
tigste mennesker i de mest isolerede egne af verden
er dem, som MAF er sat i verden for at hjeelpe. Derfor
oplever MAF ogsa et seerligt ansvar for at reducere sin
klimabelastning, siger MAF's internationale ledelse.

Meget er allerede muligt

MAF arbejder strategisk med at integrere elektriske fly
og droner i fladen for at gere flyvning mere beeredyg-
tigt, men teknologien er fgrst i gang med at blive ud-
viklet og endnu henvender mulighederne sig primeaert
til det vestlige marked.

- Vi skal straebe efter at tage
ordentligt vare pa hele Guds
skabning — bade mennesker

og kloden.

I Danmark satte statsministeren i sin nytarstale i ar et
mal om, at alindenrigsflyvning i 2030 skal veere "gron”,
Sverige har samme mal, og i Norge satser man pa at
udelukkende bruge elektriske fly til indenrigsflyvning
i2040.

De elektriske fly og personbaerende droner, der er lige
ved at veere pa markedet, stiller store krav til energi-
nettet i udviklingslande, for at man kan oplade batte-

rier til fly og droner. Det er der ikke mange af de lande,
hvor MAF er til stede i, som kan efterkomme. For at
flyvningen i sa fald bliver mere baeredygtig, skal ener-
gien ogsa komme fra vedvarende energikilder, og fle-
re steder hvor MAF er, er det stadig dieseldrevne gene-
ratorer, som leverer strgmmen.

Er det MAF's opgave at veere frontleber?

Der er en rivende udvikling i gang bade blandt forske-
re og kommercielle virksomheder, men MAF forhol-
der sig afventende i forhold til udviklingen, forteeller
Dave Fyock.

— Det er ikke MAF's opgave at veere frontlgber pa dette
omrade. MAF's opgave er at nd ud til mennesker i ngd,
og vi kan ikke retfeerdiggegre at investere i udvikling og
forskning i beeredygtig flyvning. Dog felger vi udvik-
lingen ngje, og vi er klar til at springe pa lige sa snart,
at udviklingen er dér, hvor vi kan garantere sikker og
effektiv flyvning til vores partnere. Men det kan vi ikke
sa leenge, at batterierne ikke giver tilstraekkelig raekke-
vidde, og teknologien stadig er pa forsggsstadiet, siger
Dave Fyock.

— Sikker flyvning er en af MAF's kerneveerdier, og vi vil
vaere sikre pa, at mennesker og gods kommer sikkert
frem, inden vi begynder at saette dem pa elektriske fly
0g personbaerende droner.

MAF arbejder pa at begynde at bruge minimum et
elektrisk fly til treening af piloter pa treeningsbasen i
Mareeba i Australien senest i 2025.

€. adagaskar MAF har ©gsa veeret involveret | at flyve mad og nadhjeelp frem til det syd-
lige Madagaskar Fotoet her er fra et besrzg i 2018 i Ahjabetrongo. Foto: Mark Hewes.
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HVORDAN GOR MAN

FLYVNING BAREDYGTIG?

Flere teknologier er pa vej eller er allerede pa markedet, der kan gere flyvning mere CO,-neutral. Pilot Lars Grove,
medlem af MAF Danmarks bestyrelse, var i marts med pa MAF Finlands konference om klima og elektrisk flyvning.

Han giver her et overblik over mulighederne set ud fra et MAF-perspektiv:

SAF — beeredygtigt braendstof

Sustainable aviation fuel (beeredygtigt braendstof) bliver lige nu
brugt i stor stil til at udfase traditionelt fossilt breendstof. For ek-
sempel bruger SAS omkring fem procent beeredygtigt breendstof
i deres flytanke. Braendstoffet er en form for biobraendsel lavet af
vegetabilske olier. Det kan bruges pa almindelige turbinemotorer,
som ogsa er dem, der er it MAF's fly. Det stgrste problem lige nu er,
at der ganske enkelt ikke er nok af dette braendstof pa markedet.
En anden made er den sakaldte Power-to-X metode, hvor man
simpelt sagt bruger gron energi fra eksempelvis vindmoller til at
udvinde brint fra vand, som sammen med CO, kan blive omdan-
net til grent breendstof.

Elektriske fly

Skiftet til elektriske fly kan pa flere mader sammenlignes med det
skifte, vi ogsa oplever fra benzinbiler til elbiler. Selve flyene har
samme udseende som breendstofdrevne fly. Det er stadig vanske-
ligt at lave batterier til at lagre nok energi, fordi energiteetheden i
batterier er lavere end i braendstof. Desuden har det en stor pa-
virkning pa batterier at skulle fungere i kold luft i hejden. I forhold
til at bruge elektriske fly i MAF er det helt afheengigt af, at der er
ladestationer der, hvor MAF flyver hen. Lige nu er der ofte ikke en-
gang strem i de egne af verden. Dog Vil elektriske fly vaere meget
nemme at implementere i MAF's flade, fordi vi allerede har piloter
og certificeringer pa plads, og de kan erstatte de nuveerende fly 1:1.

Personbaerende droner

Ved konferencen i Finland preesenterede et kinesisk firma droner,
der kunne flyve med to personer. Dog er lovgivningen og certi-
ficeringen af disse droner overhovedet ikke klar i Danmark eller
Europa. I udviklingslande vil det maske vaere nemmere at fa tilla-
delse til at flyve med disse droner, som i praksis ligner sma heli-
koptere. De kan dog stadig blot flyve 30 minutter inden, de skal la-
des op, og de kan ikke baere specielt meget i forhold til de fly, som
MAF har i fladen nu. De flyver desuden langsommere. De person-
beerende droner er billigere bade at kebe og 1 drift end andre typer
fly og kreever ikke neer sa meget traening for piloten.
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Biobreendsel, udv-u‘ﬁdet af for eksempel treepiller, kan
komme | MAF's jerrycans i stedet for flybraendstof.
- Foto: Mark Hewes.

ed-en-elmotor i
-af Cessma€aravans.
Foto: MagniX

o tdviklet til

P yvninéj til og fra lufthavne
og til ambulanceflyvning i vestlige lande.
Foto: IStock.
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MISSIONSFAMILIE BAD 1 10 AR
OM, AT FLYET VILLE LANDE

MAF's farste flyvninger i det vestafrikanske land Guinea

har veeret ventet med laengsel.

Skrevet af Claire Gilderson
Redigeret og oversat af Odd Arild Nessa og Astrid Reuss Rahbek

Fotos af Dave Forney

Familien Schoening bor og arbejder pa en farm i det
sydestlige Guinea i Vestafrika. I mere end 10 ar har de
bedt og dremt om, at det ville blive muligt for dem at
bruge fly til at komme rundt i landet i forbindelse med
deres tjeneste med landbrugsudvikling og bibelover-
seettelse.

Derfor blev lgrdag den 23. april en gleedens dag for fa-
milien, da MAF flgj sin ferste officielle flyvning i Gui-
nea for at hente familien og bringe dem til hovestaden
Conakry, hvor de skulle deltage i en konference.

Flyveturen sparede familien for en udfordrende to da-
ges rejse pa Guineas tvivlsomme veje.

— Det har ikke veeret indenrigsfly i Guinea fer, sa vi
har altid kert. Vi kerer med en klump i halsen! Isser
om natten er det farligt at kere, og hullerne i vejen kan
veere to meter lange og en meter dybe. Desuden er der
bjergpas, som er smalle og farlige. I dag er forste gang,
vi har rejst nogen steder uden at have set en veeltet
lastbil, forteeller Jonathan Schoening.

B ;F;]I\

Phaschy

tilbage havde de stiklingeér til frugttreeer til brug i deres landbrugsprojekt

blandt{okalbefolkningen i deres landsby. u
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Cashewngdder og bibeloverszettelse

Famillien Schoening bor i en relativt isoleret del af
Guinea, hvor de arbejder i en speciel kombination af
at udvikle landbrug og overszette Bibelen.

— Vores farm skal vise lokalbefolkningen nye mader at
dyrke jorden pa. Vi gror lige nu cashewngdder, som vi
opleerer lokale farmere i at dyrke og seelge, sa de kan fa
en indteegt, siger Jonathan Schoening.

Mange mennesker i familiens lokalomrade dyrker kun
lige nok mad til at overleve, og desvaerre heerges om-
radet ogsa af store skov- og steppebrande, som ode-
leegger afgrederne. Generelt har mennesker her ikke
de store muligheder for at uddanne sig eller finde et
alternativt job, sd det er meget afggrende at kunne sik-
re sig en ordentlig indteegt pa baggrund af landbruget,
forteeller familien Schoening.

— Vi korer med en
klump i halsen.

Deres engagement blandt lokalbefolkningen bety-
der, at de ogsa har gode muligheder for at forteelle om
deres kristne tro til andre. Parret er involveret i at over-
seette Bibelen til et lokalsprog, som tales af omkring
300.000 mennesker.

— I denne store sammenhaeng giver vores farm ekstra
god mening, siger Jonathan Schoening.

I Guinea kan det veere en sikkerhedsudfordring at ar-

' e = ) Landechef i Guinea, Emil Kundig, laesser udstyr til fami-
bejde med mission. Derfor er familiens navne endret i liens farm af. Flyveturen sparede familien for en udmat-
artiklen. Deres rigtige navne er kendt af MAF. tende rejse pa Guineas veje samt de store rejseomkost-
ninger, der er ved at kare | dieseldrevne jeeps.

FLYVNING SPARER BADE TID OG CO:

MAF er det forste ikke-statslige flyselskab, som har faet lov til at flyve i Guinea, og den nydbnede base har allerede
modtaget adskillige forespargsler pa at flyve for kirker og missioneerer, nedhjaelp- og udviklingsorganisationer.
MAF begyndte at etablere sit arbejde i Guinea i 2020 og blev i slutningen af 2021 godkendt som velgerende or-
ganisation i landet.

De indledende beregninger har vist, at MAF kan spare rejsende i gennemsnit en uges rejse. Samtidig kan flyvnin-
gerne reducere klimabelastningen for nedhjeelpsarbejdere og andres rejse, da de undgar at skulle kere i de steerkt
forurenende diesel-jeeps, som er ngdvendige for at kere pa de naesten ufremkommelige veje.
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28.000 MYGGENET REDDER
LIV I ISOLEREDE LANDSBYER

Malaria er stadig en dedelig sygdom i mange lavindkomstlande. MAF
gor en stor indsats i samarbejde med Rotary Mod Malaria for at levere
myggenet til isolerede omrader af Papua Ny Guinea.

Skrevet af Astrid Reuss Rahbek

Fotos af Mandy Glass

Det kraever en stor portion logistiskt overblik at levere
28.000 myggenet til 26 forskellige landingsbaner i lo-
bet af blot én uge. Iseer nar man oveni ogsa skal tage
hensyn til det meget omskiftelige og drilske vejr i Pa-
pua Ny Guinea.

— Rotary Mod Malaria vil gerne have alle myggenet-
tene leveret pa en uge. De vil gerne have 18 medar-
bejdere med pa flyvningerne, sa de kan transportere
nettene leengere ind i junglen, siger Siobhan Cole, der
er operationsleder pa MAF's base i Telefomin i Papua
Ny Guinea.

— Vi tager dem sa langt som muligt,

og sa fortsaetter de til fods.

Hun star for at koordinere og planleegge flyvninger-
ne, leegge ruten og veje net, breendstof, passagerer og
baggage, sa alt er parat til, nar piloten tager afsted. Ved
nogle af landingsbanerne blev der kun leveret et kvart
laes myggenet, mens der ved andre blev leveret fem
lees til omradet.

— Alt dette kraever god planleegning og mange benner
om, at vejret ma holde! forteeller Siobhan Cole.

Vejret kan odelsegge det hele

— Papua Ny Guinea er et af de mest vanskelige lande at
flyve i, da vejret kan skifte lynhurtigt. Darligt flyvevejr
dannes over bjergene, og der kan veere rigtig mange
skyer over hojderyggen, som giver store problemer for
os piloter, siger Ryan Cole, der er MAF-pilot ud fra fly-
basen i Telefomin.

— Vi har to muligheder i sddan noget vejr. Enten at lan-
de pa en jungle-landingsbane, overnatte og vente pa,
at vejret bliver bedre eller prove at finde et ordentligt
hul i skyerne. Meget teette skyer kan betyde, at flyene
er bundet til jorden og planlagte flyvninger ikke kom-
mer til at ske.

Desuden er vinden en stor faktor, som hele tiden skal
regnes med, forteller Siobhan Cole:

— Nogle af vores landingsbaner ligger i sma dale, og
hvis vindstyrken er for hoj, er det simpelthen for farligt
at lande. MAF-piloter skal vurdere vindstyrken ud fra
de vindposer, de flyver over, og de vejrmeldinger vi far
fra de lokale, som er ved hver landingsbane.

Livreddende gods

Myggenet er en af de billigste og mest effektive mader
at forebygge malaria pa — en sygdom som stadig slar
400.000 mennesker ihjel om aret pa verdensplan. Nar
nettene forst er ude i lokalsamfundene og bliver brugt
til at sove under om natten, har det kolossal betydning
for, iseer hvor mange bern, der dor af malaria.

Her har MAF-pilot Ryan Cole leveret et stort laes
myggenet til landingsbanen i Edwaki. Uden MAF
ville det fra Telefomin have taget fire dage til fods
at komme til den neermeste flod, to dage i kano og
endnu én dags vandring for at komme til Edwaki. |
flyet tog det 30 minutter.

T
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— Samarbejdet med Rotary Mod Malaria er helt seer-
ligt. Ikke kun fordi de leverer myggenet, som virkelig
er med til at redde liv, men ogsa fordi de leverer dem
til fods, 1 kanoer pa floderne og i firehjulstraekkere til
endnu mere afsidesliggende samfund, som ikke har
landingsbaner, siger Siobhan Cole.

— Vi tager dem sa langt som muligt, og sa fortseetter
de til fods.

I over 10 a&r har MAF arbejdet sammen med Rotary
Mod Malaria, der er en international sammenslutning
af Rotary-klubber.

MALARIA — DEN TREDJESTORSTE DRABER BLANDT BORN

e Malaria ligger pa en 6. plads over de mest dgdelige sygdomme i lavindkomstlande.

o Af alle smitsomme sygdomme er malaria stadig den tredjestgrste draeber pa verdensplan blandt bgrn fra 0-5
ar. Malaria er kun overgaet af lungebetsendelse og diarré.

o Dette er pa trods af, at malaria er en relativ nem sygdom bade at forebygge og behandle med medicin. Den
billigste og mest effektive metode til at nedbringe malaria er at udlevere myggenet til mennesker, sa de ikke
bliver stukket af malariamyg, mens de sover.

» Sundhedsorganisationer vurderer, at bekaempelse af malaria er blevet slaet voldsomt tilbage pa grund af CO-
VID19-pandemien, bade fordi sundhedspersonale, medicin og myggenet ikke har faet lov til at rejse og fordi
folk har veeret tilbageholdende med at s@ge laegehjaelp af frygt for at blive smittet med COVID19.

e Papua Ny Guinea har det hgjeste antal malariatilfeelde i hele Asien og Stillehavsomradet og er pa hgjde med
de veerstramte lande syd for Sahara. Antallet af malariatilfeelde er steget fra 128 pr. 1000 indbyggere til 164
tilfeelde pr. 1000 indbyggere pa fa ar.

Kilde: WHO, UNICEF, Laeger uden greenser og Worldbank.
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12 UNGE FRA MAF CO-PILOT REJSER TIL KENYA

Skrevet af Simon Langvad, projektleder i MAF CO-PILOT

Denne sommer rejser MAF CO-PILOT til Kenya i uge
26 og 27. Vi er 12 unge i alderen 21-28 ar, der skal
afsted, og turen var fyldt op efter blot et par dage.

Turen gar i forste omgang til Kenyas hovedstad
Nairobi. Her skal vi over to dage hjeelpe udsatte ga-
debegrn, besgge Youth for Christ og en stor kirke, som
gor en forskel i byen. Derefter besgger vi MAF's fly-
base og flyver i et MAF-fly helt ud til maasaierne i det
sydlige Kenya. Her skal vi i feellesskab med maasa-
ierne bygge et nyt klasselokale pa en skole. Turen er
blevet til i et samarbejde med YFC Danmark.

Deltagerne vil blive udfordret, opleve gleeden ved at
hjeelpe, komme til at gore en forskel og opleve nogle
af verdens fjerne afkroge. Derudover haber vi, at det
kan veere med til at skabe opmeerksomhed blandt
unge pa MAF's arbejde, og at det kan veere med til at
styrke det feellesskab, der er i MAF CO-PILOT.

12 unge er klar til at rejse til Kenya og opleve MAF pa
taetteste hold.

NY FORMAND FOR MAF SER ET STORT
UUDNYTTET POTENTIALE | DANMARK

Efter naesten 10 ar i MAF Danmarks bestyrelse tradte
formand Martin Gras Lind ud af bestyrelsen ved ge-
neralforsamlingen den 23. april. Efterfglgende konsti-
tuerede bestyrelsen sig med Torben Munkholm som
ny formand. Torben ser frem til at std i spidsen for en
dansk organisation, der er en brik i et stort internatio-
nalt samarbejde.

FFL-0222.indd 10

— MAF bruger fly pa en ekstrem fascinerende og an-
derledes made; nemlig at reekke den kristne tro videre
pa den mest praktiske made, siger Torben Munkholm.

54-arige Torben Munkholm arbejder som selvsteen-
dig konsulent inden for forretningsudvikling og er pt.
tilknyttet virksomheden Sportstiming. Han gar til op-
gaven som formand for MAF Danmark med samme
oje for forretningsudvikling.

—Jeg lever jo af at se uudnyttede muligheder, og det
var ogsa det, som fik mig til at ga ind i MAF's bestyrel-
sei2020. MAF har potentiale til at blive attraktivt for
unge mennesker, og jeg glaeedes over at ungeprojektet
MAF CO-PILOT er kommet godt i gang, siger Torben
Munkholm, der privat bor i Odder, er gift og far til fire.

En stor tak skal samtidig lyde til afgaende formand
Martin Gras Lind, der bade som advokat og pilot har
bidraget rigtig meget til MAF gennem arene.

Torben Munkholm er ny formand for MAF Danmark.
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100-ARIG MAF-PIONER GIK | LUFTEN
FOR AT MINDES SIN AFDODE MAF-VEN

Skrevet af Astrid Reuss Rahbek

Tilbage i 1948 tog pilot Jack Hemmings og flyme-
kaniker Stuart King pa MAF's pionerrejse til Afrika.
Desveerre endte det fly, som de floj med — en Miles
Gemini — sine dage pa en bjergside i Burundi. Begge
meend slap mirakulest med et par smaskrammer.

I martsiar var den nu 100-arige Jack Hemmings
tilbage bag roret i et Miles Gemini-fly for at marke-
re, at hans ven Stuart King kunne vaere blevet 100 ar
gammel den 13. marts. Denne gang gik flyveturen
ikke over Sudan, Tanzania, Uganda og Burundi, men
over Shuttleworth i Sydengland i stralende forarssol.

— Jeg onsker at mindes alt det ekstraordineere, Stuart
opnaede ilgbet af sit liv. Fra krigstjeneste under 2.
verdenskrig og deltagelse pa D-dag, pionerflyvning,

flyveaerksted og logistik i Afrika og siden hen mere end

40 ar som international leder af MAF. Det er umuligt
at teelle alle de liv, som er blevet aendret pa grund af
Stuarts tjeneste, siger Jack, der ogsa selv har levet et
langt liv med tjeneste under 2. verdenskrig, i MAF's
pionértid og siden engagereret i en lang reekke velgg-
rende organisationer.

100-arige Jack Hemmings var for forste gang tilbage
bag roret i et fly magen til det, han styrtede ned i i
1948 i Burundi. Dette Miles Gemini-fly er et af de
sidste operationelle i verden. Foto: Jo Lamb
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En visionaer mand og keer ven

— Stuart King var en pioner i hjertet og en mand, der
sjeeldent vaklede i sin tro pa Gud. Han var en god ven,
en visionaer mand og helt dedikeret til MAF's sag fra
1945 til slutningen af sit liv. Hvis Stuart var her i dag,
ville jeg ganske enkelt sige til ham; “"Stuart, du har
gjort det godt”, siger Jack Hemmings, der selv forlod
MAF 11950'erne for at kaste sig over andre projekter,
men har stottet og fulgt MAF's arbejde fra sidelinjen
gennem alle drene.

Jack Hemmings fylder selv 101 &r den 10. august og
har veeret aktiv privat pilot indtil for {4 ar siden. I sine
senere ar har han iseer flgjet kunstflyvning — sdkaldt
aerobatics. Stuart King dede i august 2020.

Stuart King (tv.) og Jack Hemmings foran det originale Miles
Gemini-fly, som makkerparet flaj gennem Afrika i 1948
samt et af de sidste fotos taget af venneparret sammen i
2019, hvor Stuart King modtog "Award of Honour from The
Honourable Company of Air Pilot” for sit livslange engage-
ment i luftfart. Foto: fra arkivet og af Jenny Davies.
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